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Die Vortriebsmaschine ,,Stefanie® arbeitete sich in bis zu 20
Meter Tiefe unterhalb des Altrheins hindurch.

Bau eines Altrheindiikers zur Energieversorgung

Eine Investition in die Zukunft

Das Thema Energie gewinnt immer mehr an Bedeutung. So auch Bisherwird die aus der Abfallverbrennung ge-
in Mannheim, wo die Verbesserung der Klimabilanz durch die R Wi :fsﬁ*:e‘;k’aﬁ‘g’“ks r']’;) Form

. 5 ” % P von Dampf ausschlieBlich von benachbarten
umweltfr_eundhche Nutzyng anfallfanderAbwarme im Sinne einer Sy ek —r—— -y
nachhaltigen Kreislaufwirtschaft ein ausschlaggebender Grund fiir tig soll dieser, in Fernwérme umgewandelt, in
den Mannheimer Energieversorger MVV war, rund 100 Millionen Euro Stadte wie Speyer oder Heidelberg flieBen.

L o Lo ) it reicht das Fernwa
zu investieren. 60 Millionen davon flieRen in die Anbindung des . e Beul e o Paros armarinte o
MVV Energie, das eines der grofiten in West-

Heizkraftwerks der Friesenheimer Insel an das bestehende Fernwdrmenetz  eyropa ist. Allerdings basiert seine Energie-
der MVV — inklusive Unterquerung des Altrheins. erzeugung aktuell noch ausschlieBlich auf
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Ausbau und Wartung von Leitungen sind in diesem Kanal komfortabel maglich.

Steinkohle. Mit dem Bau der neuen Fernwér-
meleitung méchte Mannheim sich als Vorrei-
ter einer zukunftsorientierten Energie- und
Klimapolitik beweisen.

Kurvenvortrieb mit ,,Stefanie®

Fiir die Realisierung der Pldne wird eine 3 km
lange Leitung von der Friesenheimer Insel
zum Mercedes Benz-Parkplatz Siid gebaut.
Rund 400 m der neuen Fernwédrmeleitung ver-
laufen in bis zu 20 m Tiefe unter der Wasser-
oberflache. Der Tunnel bzw. Diiker wurde im
Rohrvortrieb erstellt.

Der Startschuss fiir die Vortriebsarbeiten mit
der 120 Tonnen schweren Bohrmaschine
»Stefanie“ fiel im Oktober 2018. Stiick fiir
Stiick arbeitete sie sich bis Anfang Dezember
mit den riesigen Stahlschneiderddem und
angetrieben von vier Presszylindern durch
das aus einem Kies-Sand-Gemisch beste-
hende Flussbett. Eine besondere Herausfor-
derung bestand darin, dass die Strecke in ei-
nem leichten Bogen verlduft und daher der
Diiker-Bau im Kurvenvortrieb (R »=1.500 m)
entstand. 135 Stahlbeton-Vortriebsrohre bil-
den den begehbaren Tunnel, der spater die
Fernwdrmeleitung aufnehmen wird. Die Rohre
sind jeweils 3 m lang, 35 cm dick und weisen
einen Innendurchmesser von 3,40 m sowie
einen AuBendurchmesser von 4,10 m auf.

Vortriebsrohre mit Materialvorteilen

Die Planung und Bauleitung fiir den neuen
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Der port der 135 Stahlb Vortrieb
von Berding Beton brachte gleich mehrere Vorteile mit sich.

wurde die Firma Berding Beton beauftragt.
Die Entscheidung fiel auf Stahlbeton-Vor-
triebsrohre. Dank ihrer Robustheit sind sie
fiir anspruchsvolle Rohrvortriebsarbeiten am
besten geeignet. Hohe Betonfestigkeiten (C
45/55) sind ideal, um die gewaltigen Vor-
triebskréfte aufzunehmen. Ein weiteres Argu-
ment ist die glatte Oberfldche der Vortriebs-
rohre. Sie wird durch das spezielle Herstel-
lungsverfahren von Berding Beton garantiert,
bei dem die Rohre in der Schalung erhartet
werden. Durch die Kombination der glatten
Oberfldche und einer sogenannten Bentonit-
schmierung kann beim Vortrieb die Mantel-
reibung sehr gut reduziert werden, was wie-
derum den Arbeitsprozess optimiert. Ein wei-
terer entscheidender Vorteil des in der Scha-
lung erhdrtenden Betons ist, dass er ein sehr
geringes Porenvolumen aufweist, welches die
Wassereindringtiefe auf wenige Millimeter re-
duziert. Die Wasserdichtheit der Stahlbeton-
Ehtovet,

wallsaudban waodBrmmess

hen Besonderheit,
schneidert auf die

Bediirfnisse des Projekts beriicksichtigt hat,
z&hlt der Einbau gebogener Ankerschienen in
die Vortriebsrohre zur Aufnahme des Befesti-
gungssystems fiir die Medienleitungen. Da-
bei wurden zwei verschiedene Typen von Vor-
triebsrohren mit Ankerschienen produziert.
Bei Typ 1 ist in der Rohrmitte innen umlau-
fend eine Ankerschiene angeordnet. Bei Typ
2 sind zusétzlich zu der in der Mitte umlau-
fenden Ankerschiene jeweils an den Rohren-
den noch eine Ankerschiene von einem Me-
ter Ldnge gebogen eingebaut. Dank dieser
bereits im Werk eingebauten Ankerschienen
kann der Aufwand beim Ausbau zum Versor-
gungskanal mit den erforderlichen Regalsys-
temen aus Stahl erheblich reduziert werden.
Ein nachtrdgliches Anbohren der Vortriebs-
rohre ist nicht mehr notig.

Liegende Schwergewichte

Die Produktion der 135 Stahlbeton-Vortriebs-
rohre DN 3400/DA 4100 erfolgte im Grof-
rohrwerk am Berding Beton-Standort Phil-
ippsburg-Rheinsheim, das nur knapp 50 km
von der Baustelle in Mannheim entfernt liegt.
Dennoch stellte die Anlieferung der Vortriebs-
rohre aufgrund ihrer Dimensionen eine logis-
tische Herausforderung dar. Mithilfe von Spe-
zial-Aufliegern konnte gewshrleistet werden,
dass die Rohre mit einem Einzelgewicht von
31 Tonnen und der Uberbreite von 4,10 m
nicht stehend ,eye to the sky“, sondern lie-
gend transportiert werden konnten. Das er-
moglichte, hohere Auflagen der Genehmi-
gungsbehorden (wie Polizeibegleitung und
Nachtfahrt) zu vermeiden und die Rohre mit
mehreren Fahrzeugen rund um die Uhr an
die Baustelle nach Mannheim transportie-
ren zu konnen. Zusatzlich ersparte diese Lo~
sung das ,,Drehen“ der Vortriebsrohre auf der
Baustelle. So konnte dem Wunsch der Firma
Sonntag entsprochen werden, bis zu 40 Vor-
triebsrohre je Woche zu liefern.

Doppelkammerdichtung
mit Priifmuffe

Beim Einbau der Vortriebsrohre in den Di-
ker musste jedes Detail passen. Wichtig war
vor allem, die absolute Dichtheit zu garantie-
ren, nicht nur der einzelnen Rohre, sondern
insbesondere zwischen den Rohverbindun-
gen. In jedem Vortriebsrohr ist eine 16 mm
starke Stahlmanschette verankert. Die Dich-
tigkeit der Rohrverbindung wird durch die
Spezialausfiihrung mit einer Doppeldich-
tung gewdhrleistet. Zusatzlich zu dieser dop-
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1 dem die Moglichkeit, im Havariefall den Zwi-
~ schenraum zwischen den beiden Dichtungen
zu verpressen und somit endgiiltig abdichten

zu konnen.

Wartung oder Erweiterung
problemlos méglich

Mitte Dezember 2018 konnten die Rohrvor-
triebsarbeiten abgeschlossen werden, das
gesamte Projekt soll im Winter 2019/2020
beendet sein. Die neuen Versorgungstunnel
bieten als sogenannte Medienkanile Leitun-
gen fiir Fernwdrme. Aber auch an zukiinftige
Erweiterungen wurde gedacht und Leerleitun-
gen wurden eingeplant. Die Wartung oder Er-
weiterung der begehbaren Versorgungstun-
nelistauch nach Abschluss aller Arbeiten pro-
blemlos und ohne grofen Aufwand maglich.

Bei diesem sehr anspruchsvollen Projekt
klappte die Zusammenarbeit aller beteilig-
ten Firmen sehr gut. Wahrend der Bauausfiih-
rung profitierten vor allem die Firmen Berding
pelten Sicherheit wurden zwei Priifrdhrchen,  ben eine Dichtigkeitspriifung zwischen den  Beton und Sonntag Baugesellschaft von ihrer
die zwischen den Dichtungen angeordnet beiden Keilgleitdichtungen. Als zusétzlichen — Erfahrung aus fritheren gemeinsamen Projek-
sind, eingebaut. Diese Priifrshrchen erlau-  Effekt bietet diese Spezialausfiihrung zu- ten. B

Fertig gestellter Medienkanal | Fotos: Berding Beton
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